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(57) Abstract: The invention relates to a door module (1) for a vehicle door, comprising a door lock (8) and an exterior door handle. 

T-^ Said door module (1) comprises an L-shaped modular support (6) on whose first extremity (7) the door lock (8) is mounted and on 
>yhose second extremity (9) the bearing bracket (10) of the exterior door handle is disposed. The aim of the invention is to allow for 
the door module (1) to be mounted on the vehicle door (2) in a fast and simple mann^. To this end, the bearing bracket (10) of the 
extorior door handle is mounted on the second extremity (9) of the modular support (6) that is linked with the door lock (8) in such 

^ a way to be movable in all directions within a defined tolerance range. The pre-assembled unit so obtained allows for the bearing 

QQ bracket (10) to be laterally displaced once the door lock (8) has been niounted on the vehicle door's (2) firont face in order to take 

fs| into consideration any existing tolerances. 

O (57) Zusammeafassung: Die Erfindung betrlfft ein Tiirmodul (1) fUr eine Fahrzeugtiir mit einem TUischloss (8) und einem Tiir- 
Q aussengriff, wobei das Ttirmodul (1) einen L-fi5rmig ausgebildeten Modultrager (6) umfasst, an dessen ersten Schenkel (7) das 
TQrschloss (8) befestigt ist und an dessen 

[Fortsetzung auf dernachsten SeiteJ 
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zweiten Schenkel (9) der Lagerbugel (10) des Tiixaussengriffes angeordnet ist Um zu erreichen. dass das Tiinnodul (1) schnell und 
auf «nfache We.se an der Fahrzeugtilr (2) montieAar ist, schlagt die Erfindung vor, den LageABgel (10) des Turanssengriffesln^ 
halb eines vorgegebenen Toleranzbereiches nach alien Seiten bin beweglich an dem zweiten Schenkel (9) des mit 6^mTMr^Z7ss 
(8) verbundenen Moduld^gers (6) zu befestigen. Dadurch eihalt man eine vormontierbare Eiriieit, bei der sich auch nTch der sto 

irrrssfrrsS^c^^^^^^ 
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TURMODUIi MIT TURSCHLOSS UND TURAUSSENGRIFP FUR EINE FAHBLZEUGTUR 



Die Erfindung betxiffl ein Turmodvil fur eine Fahizeugtfir mit einem TiirschioB und einem 
Turaufiengriff. 

Ein derartiges Turmbdul ist beispielsweise aus der EP 0 257 608 A2 bekannt Dabei be- 
steht das Tunnodul aus einem U-foraiigen Modultrager, dessen erster Schenkel mit dem 
Lagerbiigel des TiiraiiBengriffes und dessen Stimseite mit dem TiirschioB fest veriDUaden 
ist Zur Befestigimg des Tumiodnles an der FahrzeugtOr werden sowohl der Modultrager 
iiber seinen zweiten Schenkel als auch das TurschloB und der Lagerbugel mit der Fahr- 
zeugturverbunden. ■ 

Nachteilig ist bei diesem bekaimten TQrmodul unter anderem, dafi sein Einbau in eine ent- 
sprechende FahrzeugtOr auBerordentlich zeitaufwendig ist, derni aufgrund der relativ gro- 
Ben Toleranzimterschiede zwischen den mit der Fahrzeugtiir zu verbindenden Bauteilen ist 
dieses haufig ntir moglich, wenn das TiirschioB und der Lagerbugel zunachst riur lose an 
dem ModultrSger vormontiert und erst nach ihrer Befestigung an der FahrzeugtOr mit dem 
Modultrager fest verbunden werden. Eine derartige aufwendige Montage setzt.auBerdem 
voraus, daB der Txirinnenraum auch nach der Montage des Modultragers von der inneren 
Tiirseite aus zugSnglich bleibt Femer kommt es bei dieser Befestigung haufig zu Verspan- 
nungen der Bauteile und zum Auftreten nicht axialer KrSften in den Wandbereichen der 
Fahrzeugttiren. 

Aus der DE 41 39 192 Al ist femer ein TQrmodul fur eine FahrzeugtOr bekannt, welches 
einen etwa L-fomiig ausgebildeten Modultrager umfaflt, dessen erster Schenkel mit dem 
TiirschioB und dessen zweiter Schenkel mit dem Lagerbugel eines Klappengriffes* fest ver- 
bunden ist Da z\xr Befestigung dieses Turaiodules das TurschloB stimseitig mit der Innen- 
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schale der Fahrzeugtiir und der Lagerbugel mit der TOraufienhaut verbunden werden muB, 
ist die Montage auch dieses bekannten Tunnodules aufgrund der vorstehend beschriebeaen 
Toleranzprobleme wiedenim relativ zeitaufwendig. 

Ausgehend von der DE 41 39 192 Ai Uegt der Erfindung die Aufgabe. zugrunde. ein Tflr- 
modul mit einem ModultrSger und daran befestigtem TurschlbB und Lagerbugel anzuge- 
ben, welches schneU und auf einfeche Weise mit der FahizeugtOr verbindbar ist 

Diese Aufgabe wird erfindiingsgemaB durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re. besonders vorteilhafte Ausgestaltungen der Eifindung offenbaren die Unteransprtiche. 

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Gedanken, den LagerbQgel des Tui-auflen- 
griffes innerhalb eines vorgegebenen Toleranzbereiches vorzugsweise nach aUen Seiten 
hin beweglich an dem zweiten Schenkel des mit dem TtechloB verbundenen ModuItrSgers 
zu befestigen. Dadurch erhalt man eine vormontierbare Einheit, bei der sich auch nach der 
stimseitigen Befestigung des Turschlosses an der FahizeugtOr der Lagerbflgel noch nach- 
tiaglich zur Berflcksichtigung der stets voihandenen Toleranzen seitlich verschieben iSBt 

Durch Che beweghche Anordnung des Lagerbilgels an dem Modulhager kann das Tfirmo- 
dul auflerdem fOr FahrzeugtOren mit uuterschiedlichem Bauraum verwendet werden. 

Urn eine einfeche Montage des Tuimodules zu eireichen, hat es sich als vorteilhaft erwie- 
sen, als ModultrSger nicht ein separates Bauteil zu verwenden. sondem entweder die ohne- 
hin benStigte SchloBplatte entsprechend auszugestalten oder das in der Regel aus Kunst- 
stofif bestehende und die elektrischen Komponenten des Tiirschlosses aufeehmende Ge- 
hause mit einer entsprechenden seithchen Verlangerung zu versehen. Im zweiten FaU k6ii- 
nen dann vorteilhafterweise auch die von dem TurschloB, von dem Tflrgriffoder von einer 
anderen an dem Modultrager angeordneten elektrischen Oder elektronischen Baueinheit 
kommenden elektrischen Leitungen in die aus Kunststoff bestehende Verlangerung inte- 
griert und z.B. zu den Kontakten eines ebenfalls mit dem Modultrager verbundenen Stek- 
kergehause geffihrt werden. 

Die bewegliche Anordnung des LagerbQgels an dem zweiten Schenkel des Modultragers 
kann auf unterschiedliche Weise realisiert werden, Als vorteilhaft hat es sich msbesondere 
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erwiesen, wenn der zweite Schenkel aus einem z.B. plattenfonnigen Trager und zwei an 
dem Trager zam Lagerbugel hin gerichteten, flexibel ausgebildeten Haltearmen besteht, 
mit denen der Lagerbiigel iiber znisatzliche Verbindlingsteile verbunden ist und die sowohl 
seitlich als auch hinsichtlich ihrer Hohe bewegt werden kSnnen. 

Eine weitere Moglichkeit, den Lagerbugel beweglich anzuordnen, besteht daring die Ver- 
bindungsteile zwischen den Haltearmen des Tragers und dem Lagerbugel en^prechend zu 
wahlen. Dieses kann einerseits durch die Wahl des Materials erfolgen (zJa. durch einen 
relativ weichen Kimststoff, der eine entsprechende Verschiebung des Lagerbugels eriaubt) 
Oder durch die Axisgestaltung und Art der Verbindung mit dem Lagerbugel. 

Weitere Einzelheiten imd Vorteile der Erfindung ergeben sich aus.dem folgenden anhand 
von Figuren erlauterten AusfUhrungsbeispiel. Es zeigen: 

Fig.l eine Ansicht eines erfindungsgemaBen an einer Fahizeugtur montierten Tur- 
modules mit TurschloB -von der AuBenseite der Fahrzeugtur nach Abnahme der 
AuBenhaut gesehen- und 

Fig.2 die stimseitige Ansicht auf das Tumipdul von der in Fig. I mit n bezeichneten 
Seite. 

* * ■ . ■ 

In den Fig.l und 2 ist mit 1 ein ah einer Fahrzeugtur, 2 befestigtes Turmodul bezeichnet 
Dabei sind die schloBseitige Stirniseite 3 der Fahrzeugtur 2 (Fig. 1) sowie die Tiirinnenwand 
4 und die TflrauBenwand 5 (Fig.2) durch eine strichpunktierte Linie angedeutet. 

Das Turmodul 1 imifaBt einen L-fonnig ausgebildeten Modultrager 6, dessen erster Schen- 
kel 7 die SchloBplatte eines hieran befestigten Turschlosses 8 bildet. An dem zweiten 
Schenkel 9 des ModultrSgers 6 ist der Lagerbugel 10 eines TurauBengriffes 1 1 angeordnet. 

Der zweite Schenkel 9 des Modultragers 6 umfaBt einen plattenfomiigen Trager 12, zwei 
an dem TrSger 12 zum Lagerbiigel 10 hin gerichtete Haltearaie 13, 14, wobei der Haltearm 
14 flexibel ausgebildet ist, und einen StQtzarai 15. Dabei sind die Enden 16, 17 der Halte- 
arme 13, 14 uber Verbindurigsteile 18, 19 mit den Endbereichen 20, 21 des Lagerbugels 10 
verbunden. 
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Das erste Verbindungsteil 18 besteht aus einem relativ weichen Kunststoff und ist fest mit 
dem Z.B. eingefclebten zapfenfSnnigen Ende des ersten Halteannes 13 verbxmden. Der er- 
ste Endbereich 20 des LagerbQgels 10 ist hingegen urn eine Diehachse 18' schwenkbar in 
dem ersten Verbindungsteil 18 gelagert 

Das zweite Verbindungsteil 19 besteht aus einem harten Kunststoff und weist einerseits 
eine parallel zur Langsachse 22 des Lagerbugels 10 verlaufende erste Ausnehmung 23 au^ 
in der das ebenfaUs parallel zur Langsachse 22 verlaufende Ende 17 des zweiten Haltear- 
mes 14 verschiebbar gelagert ist Dabei wird die Lange des Verschiebeweges durch einen 
an dem zweiten Halteann 14 befestigten Stifl 36, der in einer Nut 37 des zweiten- Verbin- 
dungsteiles 19 eingreift, begrenzt Andererseits besitzt das zweite Verbindungsteil 19 eine 
vertikal verlaufende zweite Ausnehmung 24, m der ein an dem zweiten Endbereich 21 des 
LagerbQgels befestigter Zapfen 25 eingreift. 

AuBerdem weist das zweite VerbrndungsteU 19 auf seiner dem TrSger 12 zugewandten 
Seite erne nutenfSimige Ausnehmung 26 auf (Fig.2), innerhalb der sich der Sttttzaim 15 
befindet. Durch diese Anordnung wird erreicht. dafl bei der Montage des Tdrmodules I an 
der FahrzeugtOr 2 der relativ schwere Lagerbugel 10 durch sem Gewicht nicht zu weit in 
Richtung auf den Trager 12 des zweiten Schenkels gedriickt wird. da der zweite Halteann 
in der Regel diese Kraft nicht voUstSndig aufeunebmen vemiag. Durch die Seitenwande 
27, 28 der nuten^imigen Ausnehmung 26 wird uberdies die Verschiebung des Lagerbu- 
gels 10 zwischen der TOrinnenwand 4 und der Turaufienwand 5 begrenzt. 

Da die mechanischen Verbindungen zwischen dem Lagerbugel und dem Turschlofi an sich 
bekannt sind, wurden diese nur schematisch angedeutet. Dabei ist der mit dem nicht darge- 
stellten Griffteil (Bugelgriff) zu verbindende und an dem Lagerbugel 10 schwenkbar gela- 
gerte Umlenkhebel mit 30 bezeichnet. Dieser Umlenkhebel 30 ist fiber die Seele eines 
Bowdenzuges 3 1 mit einem entsprechpnden SchloBhebel 32 verbunden. Dabei ist es wich- 
tig, daB das Ende der Httlle des Bowdenzuges im Bereich des Umlenkhebels 30 entweder 
an einer entsprechenden Aufiiahme des Lagerbugels oder -wie in den Fig.l und 2 darge- 
steUt- an einer Aufeahme 38 des Verbindungsteiles 19 befestigt ist. Dadurch wird ge- 
wahrleistet. daB sich beim Einbau m die TQr keine Verandemng des Abstandes zwischen 
den Enden der Seele und der Hiille des Bowdenzuges ergibt und die gegenseitige 
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Schwenklage von Umlenfchebel 30 und Schloflhebel 32 sich nicht Sndert 

Ein zweiter an dem LagerbUgel 10 befestigter Hefael 33, der durch einen an dem Lagerbu- 
gel 10 befestigbaren Schlieflzylinder betatigt wird, ist aber ein Gestange 34 mit dem Tur- 
SchloB 8 verbunden. 

Zya Montage des Tiirmodules 1 an der FahizeugtQf wird zunichst der ModiUtrager 
(SchloBblech) durch eine OfBiimg der Turinnenwand in das Innere der FahizeugtOr einge- 
fiihrt und mit der Stimseite 3 der FahrzeugtOr 2 verschraubt. AnschUeBend erfolgt dann die 
Befestigung des LagerbOgek 10 an der tOraufienwand 5, wobei der Lagerbfigel 10 entwe- 
der von der Tttrinhenseite oder durch eine entsprechende Offiiung der TurauBenwand 5 
(z.B. fiir das GrifiteU) in seine MontagesteUung verschoben und dann mittels entsprechen- 
der Schrauben (nicht dargestellt) befestigt wird. Zur Befestigung des Lagerbilgels 10 sind 
Gewindebohrungen 35 (Fig.l) vorgesehen, in die entsprechende Schrauben von der Au- 
Benseite der TflrauBenwand 5 aus eingeschraubt werden. Die Bohrungen sind angesenkt 
und dlMien zur Zentrierung des Lagerbilgels an der TiirauBenhaut 

Die Erfindung ist selbstverstSndlich nicht aiif das vorstehend beschiiebene Ausfilhrungs- 
beispiel beschrankt So braucht es sich bei dem zweiten Schenkel nicht notwendigerweise 
um einen plattenfennigen Trager handehi, sondem es ist auch denkbar, daB der TrSger 2.B. 
einen stangenfSrmigen Aufbau aufSyeist. AuBerdem kann es sich bei dem zweiten Schenkel 
auch lediglich um eiiie seitUche Verlangerung des SchloBgehauses handehi, die sowohl aus 
Metall als auch aus KunststofF bestehen kann. Der erste Schenkel ist in diesem Fall inte- 
graler Bestandteil des SchloBgehauses. , 
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Patentanspruche 

1. Tiirmodul ftir eine Fahrzeugtur mit einem TilrschloB (8) und einem Turauflengriff mit 
den Merkmalen . 

a) das Tiirmodul (1) umfaBt einen L-fonnig ausgebildeten Modultrager (6), an des- 
sen ersten Schenkel (7) das Ttirschlofi (8) befestigt ist und an dessen zweiten 
Schenkel (9) der Lagerbugel (10) des TurauBengriffes angeordnet ist; 

b) der zweite Schenkel (9) des Modultrageis (6) umfaOt einen Trager (12) und min- 
destens zwei an dem TrSger (12) zum Lagerbugel (10) bin gerichtete Haltearme 
(13, 14), derien dem Trager (12) abgewandten Enden (16,17) iib^ Verbindxmgs- 
teile (18,19) mit den entsprechenden Endbereichen (20,21) des Lagerbtigels (10) 
verbunden sind; 

c) die an dem Trager (12) befindlichen Haltearme (13,14) und/oder die Verbin- 
dungsteile (18,19) sind derart ausgebildet, dafl der Lagerbugel (10) innerhalb ei- 
nes vorgegebenen Toleranzbereiches sowohl in Richtimg seiner Langsachse (22) 
als auch in Richtung seiner Querachsen beweglich ist. 

2. Turmodul nach Ansprach 1, dadurch gekennzeichnet, dafl das erste Verbindtmgsteil 
(18), mit dem der dem TilrschloB (8) abgewandte erste Endbereich (20) des Lagerbu- 
gels (10) an dem entsprechenden ersten Halteann (13) des zweiten Schenkels (9) des 
Modultragers (6) verbimden ist, aus einem weichen Kunststoff besteht, der derart ge- 
wahlt ist, dafl er die innerhalb des vorgegebenen Toleranzbereiches liegenden axialen 
Verschiebungen des Lagerbugels (10) aufnimmt. 
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3. Tiinnodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Endbe- 
reich (20) des Lagerbtigels (10) urn eine zur Langsachse (22) senkrechte Drehachse 
(18') schwenkbar mit dem ersten Verbindungsteil (18) verbunden ist 

4 Tilrmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3 , dadtirch gekennzeichnet, dafl an dem 
zweiten Endbereich (21) des Lagerbtigels (10) ein dem zweiten Schenkel (9) zuge- 
wandter Z^fen (25) angeordnet ist, der in eine zweite Ausnehmimg (24) des an dem 
zweiten Haltearm (14) des zweiten Schenkels (9) befestigten zweiten Verbindungstei- 
les ( 1 9) iSngsverschiebbar eingreift, . 

5. Tiirmodul nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das dem 
Lagerbugel (10) zugewandte Ende des zweiten Haltearmes (14) ein parallel zur Langs- 
achse (22) des Lagerbtigels (10) veriaufendes Ende aufweist \md langsverschiebbar in 
dem zweiten Verbindungsteil (19) geiagert ist. . 

6. Ttirmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zweite Verbindungsteil (19) aus einem harten Kimststoff besteht. 

7. Ttirmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das 
zweite Verbindungsteil (19) auf seiner dem TrSger (12) zugewandten Seite eine nuten- 
fSrmige Ausnehmung (26) aufweist und daB der Triger (12) einen StQtzarm (15) um- 
faBt, der eine Beweguhg des Lagerbugels (10) in Richtung. auf den Trager (12) und 
senkrecht hierzu begrenzt. 

8. Ttirmodul nach eineni der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Hal- 
teelemente (13,14) flexibel ausgebildet sind. 

9. Tiirmodul nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB der Mo- 
dultrager (6) aus Metall besteht und daB der erste Schenkel (7) des Modultragers (6) die 
Schloflplatte des Ttirschlosses (8) bildet 

10. Tiinnodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da.B der Mo- 
dultrager (6) aus Kimststoff besteht undimit einem das Tiirschlofl (8) mindestens teil- 
weise umfassenden Kunststoffgehause verbunden ist. 
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